
第 ４ ２ 卷 第 ６ 期 江　 苏　 林　 业　 科　 技 Ｖｏｌ ． ４ ２ Ｎｏ ． ６
２ ０ １ ５ 年 １ ２ 月 Ｊｏｕｒｎａｌ ｏｆ Ｊｉａｎｇｓｕ Ｆｏｒｅｓｔｒｙ Ｓｃｉｅｎｃｅ ＆ Ｔｅｃｈｎｏｌｏｇｙ Ｄｅｃ ． ２ ０ １ ５

文章编号：１００１－７３８０（２０１５）０６－０００５－０５

南通市公路绿地系统经济价值评估与分析

陆晓丽１，肖　 威２，郝日明２，殷云龙３

（１．南通市公路管理处，江苏　 南通　 ２２６００１；２．南京农业大学园艺学院，江苏　 南京　 ２１００９５；

３．
中国科学院

江 苏 省
植物研究所，江苏　 南京　 ２１００１４）

　 　 收稿日期：２０１５⁃０９⁃２２；修回日期：２０１５⁃１０⁃１６
　 　 基金项目：江苏省交通科研计划项目“江苏省干线公路绿化景观质量评价与提升对策研究”（２０１４Ｙ２２）
　 　 作者简介：陆晓丽（１９６５－ ），女，江苏南通人，高级工程师，主要从事公路绿化与管护等研究。 Ｅ⁃ｍａｉｌ：ｚｗ９０６＠ ｈｏｔｍａｉｌ．ｃｏｍ。

摘要：以江苏省南通市公路绿地系统为研究对象，在数据收集、文献查阅及实地调查的基础上，采用当量法、ＬＹ ／ Ｔ
１７２１—２００８ 评价法及市场价值法评估了南通市公路绿地的经济价值。 研究结果表明：江苏省南通市公路绿地综合

经济价值从 ２００５ 年的 ２􀆰 ０７×１０７ 元增加到 ２０１４ 年的 ５􀆰 ９２×１０７ 元；且生态经济价值＞社会经济价值＞直接经济价

值，分别约占总效益的 ６７％，２０％和 １３％，生态效益十分显著。
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　 　 随着城市绿地功能的日益彰显，越来越多的研

究者开始关注并探讨城市绿地环境资源效益及其

价值。 公路绿化是政府交通建设投资的重要方面，
作为重要的门户景观，在城市绿地系统中扮演着重

要角色。 公路绿地不仅能够净化空气，吸收汽车尾

气中的有害物质，消减交通噪音，阻挡及过滤道路

粉尘和颗粒物以减轻道路交通带来的环境污染，同
时还具有固碳释氧、降温增湿、涵养水源、保育土壤

和维持生物多样性等多重功能［１］。 公路绿地与天

然森林生态系统类似，其绿化主体是人工森林生态

系统。 本文参考森林生态系统服务功能的评估方

法［２－５］，结合南通市公路绿地建设的具体特点，以货

币形式对 ２００５ 年至 ２０１４ 年该市公路绿地的综合经

济价值进行了评估和分析。 从宏观角度关注投资

效果，帮助管理者和实施者更加明确公路绿地建设

的目标，树立正确的公路绿化效益观，提升政府等

基础设施投资主体的决策部署水平，帮助管理决策

者进行政策决定、投资评价及社会宣传等，同时为



科学评估公路绿地的效益提供依据。

１　 研究区概况

南通市为江苏省地级市，东濒黄海，南倚长

江，与上海市和江苏省苏州市隔江相望，西、北和

泰 州 市 及 盐 城 市 接 壤。 地 理 坐 标 为 北 纬

３１°１′ ～ ３２°４３′、东经 １２０° １２′ ～ １２１° ５５′，全市总

面积约８ ００１ ｋｍ２。 南通地处长江下游冲积平原，
海洋性气候明显，属北亚热带和暖温带季风气

候，光照充足，雨水充沛，四季分明。 年平均气温

１５ ℃左右，年平均降水量１ ０００ ～ １ １００ ｍｍ，且雨

热同季，夏季雨量约占全年雨量的 ４０％ ～ ５０％。
近 １０ ａ 来，南通市公路绿地的建设对其景观

的美化、功能的改善产生了显著的变化。 根据不

同等级公路（高速、省道、县道、乡道和村道）配置

了不同标准的绿化模式，另外，针对沿海城市的

淤泥质滩涂土壤含盐量高的限制条件，行道树选

用了银杏 （ Ｇｉｎｋｇｏ ｂｉｌｏｂａ Ｌ．） 、中山杉 （ Ｔａｘｏｄｉｕｍ
ｈｙｂｒｉｄ ‘ Ｚｈｏｎｇｓｈａｎｓｈａｎ’ ） 、 国 槐 （ Ｓｏｐｈｏｒａ
ｊａｐｏｎｉｃａ） 、黄山栾树（ Ｋｏｅｌｒｅｕｔｅｒｉａ ｂｉｐｉｎｎａｔａ ｖａｒ ｉｎ⁃
ｔｅｇｒｉｆｏｌｉａ ） 、 红 叶 李 （ Ｐｒｕｎｕｓ ｃｅｒａｓｉｆｅｒａ ｆ．
ａｔｒｏｐｕｒｐｕｒｅａ）等耐盐能力强的树种，其公路绿化

效益得到明显改观 ［６］ 。

２　 研究方法

２．１　 数据获取

２．１．１　 文献查阅　 查阅南通市公路统计年鉴，并从

南通市公路局公路养护科数据库收集的相关间接

数据，获取了南通市 ２００５ ～ ２０１４ 年各级公路（高速

公路和国道、省道、县乡道及村道） 的绿化里程数以

及各年份种植乔木株数和绿化建设、养护投入费用

（见表 １），并通过查阅《南通市志》等文献，收集南

通市的气候、土壤和植被地带性分布及国民生产总

值等相关数据资料。

表 １　 ２００５～２０１４ 年南通市各级公路的绿化里程及相关建设数据

项　 目 ２００５ 年
里程 ／ ｋｍ

２００６ 年
里程 ／ ｋｍ

２００７ 年
里程 ／ ｋｍ

２００８ 年
里程 ／ ｋｍ

２００９ 年
里程 ／ ｋｍ

２０１０ 年
里程 ／ ｋｍ

２０１１ 年
里程 ／ ｋｍ

２０１２ 年
里程 ／ ｋｍ

２０１３ 年
里程 ／ ｋｍ

２０１４ 年
里程 ／ ｋｍ

１．国道 １０２ １０２ １０１．８７ ３３２．１３ ３５７．２３ ３６２．１３ ３７４．５８ ３７４．５８ ３７４．５８ ５７７．７６

其中国家高速公路 — — — ２３０．２６ ２３５．９１ ２３４．４３ ２４６．８８ ２４６．８８ ２４６．８８ ２４８．２２

２．省道 ８８２ ８９０ ９０１．１３ ６９４．０３ ７２２．７ ７５８．５１ ７５８．７１ ７６８．１４ ７６８．１４ ６１７．９２

３．县道 １ ０１４ １ ００８ ２ １１０．８ ２ １３６．４４ ２ ０９５．５１ ２ ２４６．７５ ２ ２３４．８５ ２ ２２１．３６ ２ ２５４．８７ ２ ２５５．４４

４．乡道 ２ ７３６ ４ ０９２ ２ ９８８．０９ ５ ０４５．４１ ４ ７１２．９８ ５ ３７０．６３ ５ ３９２．９５ ５ ３９９．０７ ５ ４００．６１ ５ ４０４．９１

５．专用公路 １４ ２７ ２２．６７ ２．８６ １．６６ １．８４ １．８４ １．８４ １．８４ １．８４

６．村道 — — ２ ２１３．１５ ２ ３２９．１４ ５ ６９９．９８ ８ ２１５．６２ ８ ５２０．０５ ８ ６１２．５１ ８ ７３６．６５ ８ ７９１．６５

合计 ／ ｋｍ ４ ７４８ ６ １１９ ８ ３３７．７２ １０ ５４０．０１ １３ ５９０．０５ １６ ９５５．４９ １７ ２８２．９９ １７ ３７７．５１ １７ ５３６．６９ １７ ６４９．５

乔木数 ／ 株 ９４９ ６００ １ ２２３ ８００ １ ６６７ ５４３ ２ １０８ ００２ ２ ７１８ ０１１ ３ ３９１ ０９７ ３ ４５６ ５９７ ３ ４７５ ５０１ ３ ５０７ ３３８ ３ ５２９ ９００

绿化养护经费 ／ （万元） — — — — — — １６３．０６ １７１．２１ １７９．７７ １８８．７６

绿化建设经费 ／ （万元） — — — — — — ４ ２４７．２８ ８ ９８７．９ １ ２１９．５３ ８ ２７６．４６

２．１．２　 实地调研　 于 ２０１５ 年 ５ 月上旬对南通市各

级公路（沿海高速南通段、国道 Ｇ２０４、省道 Ｓ２２１ 及

代表县乡道、村道）进行实地抽样调查，获得了各级

公路 ２ 侧乔木带的宽度以及乔木冠幅、株行距、树高

和胸径等基础数据，并计算各级公路的乔木密度。
根据各级公路绿地乔木的种植特点，各级公路的单

位里程乔木绿化面积由单株乔木的冠幅乘以乔木

密度来计算。
２．２　 公路绿地经济价值评价体系与数学模型构建

２．２．１　 评价指标体系构建 　 评价指标体系的建立

旨在为公路绿地的规划、建设和经营决策服务，在
城市总体发展规划框架内能为公路绿地系统规划

与建设的相关决策提供科学依据和准确的信息，以
满足公路绿地建设的现实需要。 选取指标时，结合

南通市公路景观的实际情况，在全面收集多学科相

关研究文献的基础上，同时按照公路绿地可持续发

展的理念，在准确把握公路绿地的概念及其生态服

务功能和效益特征的前提下，根据南通市公路绿地

经济价值评估的目的，从经济、生态和社会景观效

益 ３ 个维度建立了如下经济价值评价的指标体系

６ 江　 苏　 林　 业　 科　 技 第 ４２ 卷



（见表 ２） ［７］，共包括 ３ 大类 １３ 个指标。
２．２．２　 城市公路绿地经济价值评价的数学模型 　
结合南通市公路绿地建设的具体情况，以西方经济

学的效用价值论及生态系统服务理论作为南通市

公路绿地经济价值评价的理论基础。 直接经济价

值中的木材累积及社会经济价值内的减少交通设

施投入和增加就业，依据替代市场价值法［８］ 进行量

化。 利用当量法评估量化公路景观在景观美学、降

温增湿、涵养水源、保育土壤及维持生物多样性等

方面的经济价值；利用 ＬＹ ／ Ｔ １７２１—２００８ 评估法量

化公路景观在固碳释氧和净化空气方面的价值。
维持生物多样性、降温增湿、涵养水源、保育土壤及

景观美学的生态服务价值当量分别为 ４􀆰 ５１，４􀆰 ０７，
４􀆰 ０９，４􀆰 ０２ 和 ２􀆰 ０８［３］。 从经济学的角度，将公路绿

地的各项效益以货币为单位表现出来，各项价值的

定量计算方法见表 ２。

表 ２　 南通市公路绿地经济价值评估公式及参数设置

价值和指标类型 计算公式 参数说明

直接经济价值

　 木材累积 Ｖ木材 ＝Ａ×Ｐ×Ｅ×ＮＰＰ地上 ／ Ｄ
Ａ 乔木绿化面积（ｈｍ２），Ｐ 平均木材价格，Ｅ 出材率，ＮＰＰ地上乔木地上部的净生

产力，Ｄ 木材密度，即木材干质量与鲜材积的比值

生态经济价值

　 维持生物多样性 Ｖ多样性 ＝ Ａ×４．５１×５４×Ｅ汇率 Ｅ汇率当年汇率，Ａ 同上

　 降温增湿 Ｖ温湿 ＝Ａ×４．０７×５４×Ｅ汇率 Ａ，Ｅ汇率同上

　 涵养水源 Ｖ涵水 ＝Ａ×４．０９×５４×Ｅ汇率 Ａ，Ｅ汇率同上

　 保育土壤 Ｖ保土 ＝Ａ×４．０２×５４×Ｅ汇率 Ａ，Ｅ汇率同上

　 固碳 Ｖ碳 ＝Ａ×Ｃ碳×（１．６３Ｒ碳×Ｂ年＋Ｆ土壤碳）
Ｃ碳固碳价格，Ｒ碳ＣＯ２中碳的含量，Ｂ年林分净生产力，Ｆ土壤碳单位面积林分土壤

年固碳量，Ａ 同上

　 释氧 Ｖ氧 ＝ １．１９×Ｃ氧×Ａ×Ｂ年 Ｃ氧氧气价格，Ｂ年林分净生产力，Ａ 同上

　 吸收污染物
Ｖ吸 ＝ （ Ｋ二氧化硫 ×Ｑ二氧化硫 ＋ Ｋ氮氧化物 ×

Ｑ氮氧化物＋Ｋ氟化物×Ｑ氟化物）×Ａ

Ｋ二氧化硫，Ｋ氮氧化物和 Ｋ氟化物分别为二氧化硫、氮氧化物和氟化物的治理费用，

Ｑ二氧化硫，Ｑ氮氧化物和 Ｑ氟化物分别为单位面积林分年吸收二氧化硫、氮氧化物和

氟化物的量，Ａ 同上

　 滞尘 Ｖ滞 ＝Ｋ滞×Ｑ滞×Ａ Ｋ滞降尘清洁费用，Ｑ滞单位面积林分年滞尘量，Ａ 同上

　 降低噪音 Ｖ降噪 ＝ Ｋ噪音×Ａ噪音 Ｋ噪音降噪费用，Ａ噪音森林面积折合为隔音墙的千米数

社会经济价值

　 景观美学价值 Ｖ美学 ＝ Ａ×２．０８×５４×Ｅ汇率 Ｅ汇率当年汇率，Ａ 同上

　 增加就业 Ｖ就业 ＝Ｋ就业×Ｑ工资 Ｋ就业就业人数增加量，Ｑ工资该地区平均工资

　 减少交通设施投入 Ｖ减投 ＝ Ｓ绿化×Ｋ防眩板 Ｓ绿化有中央绿化带公路的里程数，Ｋ防眩板防眩板造价

　 　 其中 Ｅ 值为 ７５％［９］ ；Ｄ 值为 ０􀆰 ４７ ｔ ／ ｍ３［１０］ 。 根据江苏各地气候带［１１］确定 ＮＰＰ地上值，南通市 ＮＰＰ地上值为 ６．５ ｔ ／ （ ｈｍ２·ａ） ［１２］ 。 Ｃ碳值为

１ ２００ 元 ／ ｔ；Ｒ碳值为 ２７．２７％［１３］ ；Ｂ年 的值为 ８􀆰 ９ ｔ ／ （ ｈｍ２·ａ） ［１２］ ；Ｆ土壤碳 值为 １􀆰 ４８ ｔ ／ （ ｈｍ２·ａ） ［１４］ ；Ｃ氧 值为１ ０００ 元 ／ ｔ。 Ｋ二氧化硫，Ｋ氮氧化物 和

Ｋ氟化物值分别为 １􀆰 ２０，０􀆰 ６９，０􀆰 ６３ 元 ／ ｋｇ［４］ ；Ｑ二氧化硫，Ｑ氮氧化物和 Ｑ氟化物值分别为 ８８􀆰 ６５，６􀆰 ００ 和 ４􀆰 ６５ ｋｇ ／ （ ｈｍ２·ａ） ［９］ 。 Ｋ滞值为 ０􀆰 １５ 元 ／ ｋｇ；

Ｑ滞值为１０ １１０􀆰 ３３ ｋｇ ／ （ｈｍ２·ａ）；Ｋ噪音值为１３ ３３３ 元 ／ （ｋｍ·ａ） ［４］ ；另因 ３０ ｍ 宽的林带与 ４ ｍ 高隔音墙的隔音效果近似［１５］ ，故可由乔木绿化

面积 Ａ 换算得到 Ａ噪音。

３　 结果与分析

由表 １ 中数据可见，２００５ 年南通市公路绿化里

程为４ ７４８ ｋｍ，至 ２０１４ 年底绿化里程达１７ ６４９．５ ｋｍ；
２００５ 年乔木种植株数为９４９ ６００，至 ２０１４ 年乔木种植

株数达３ ５２９ ９００，公路绿化已占全市森林覆盖率超过

５０％。 由上述数学模型得到 ２００５ 至 ２０１４ 年南通市公

路绿地各项经济价值评估值（见表 ３）。 由表 ３ 可见，

２００５ 年南通市公路绿地的综合经济价值为 ２􀆰 ０７×１０７

元，随着公路绿地里程的不断增加，全省公路绿地综

合经济价值逐年稳步增长，２０１４ 年已高达 ５􀆰 ９２×１０７

元，是 ２００５ 年的 ２􀆰 ８６ 倍，年均增长约 １３％。 此外，
２００５ 年至 ２０１４ 年间，公路绿地的直接经济价值占综

合经济价值的比例约为 １３％，所占比例最低；生态经

济价值在综合经济价值中的比例最高约为 ６７％，社会

经济价值占综合经济价值的 ２０％。
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以 ２０１４ 年数据为例，从功能分类角度对当年南

通市公路绿地综合经济价值具体组成进行分析。
直接经济价值为 ８􀆰 ０５×１０６元，所占比例（１３􀆰 ６１％）
最低；生态经济价值为 ４􀆰 １７９ × １０７ 元，所占比例

（７０􀆰 ６２％）最高，是社会经济价值（１５􀆰 ７７％）的 ４ 倍

多，生态价值地位显著。 在单排序中，生态经济价

值前 ５ 位依次是固碳释氧 １􀆰 ８９７×１０７元（３２􀆰 ０７％）、
净化空气 （包括降噪、滞尘和吸污） １􀆰 ６６ × １０７ 元

（２８􀆰 ０４％）、维持生物多样性 １􀆰 ６８×１０６元（２．８４％）、
涵养水源 １􀆰 ５２×１０６元（２􀆰 ５７％）、降温增湿 １􀆰 ５２×１０６

元（２． ５６％）、保育土壤 １􀆰 ５０ × １０６ 元 （２􀆰 ５３％）。 另

外，根据王平的研究［１６］，南通市 ２００９ 年碳排放总量

约为 ３􀆰 ５７６×１０７ ｔ，而当年南通市公路绿地固碳量约

为 ４􀆰 ６４×１０４ ｔ，占前者的 ０􀆰 １３％。 可见公路绿地作

为南通市森林碳汇，在减少碳排放方面起到了一定

的作用。
通过对 ２０１１ 年至 ２０１４ 年南通市公路绿地产生

的经济价值汇总，结合对应年份公路绿地的绿化建

设及养护投入费用进行分析可得，２０１１ 年公路绿地

绿化总投入为 ４􀆰 ４１０×１０７元，至 ２０１４ 年公路绿化总

投入达 ８􀆰 ４６５×１０７元；公路绿地产生的综合经济价

值随绿化投入的增加而增加，２０１１ 年的综合经济价

值为 ５􀆰 ７６７×１０７元，至 ２０１４ 年南通市公路绿地综合

经济价值达 ５􀆰 ９１７×１０７元。 公路绿地每年的直接经

济价值（木材累积的价值）远低于当年的绿化投入

费用，而当年公路绿地的生态经济价值最高，在综

合经济价值中地位显著。 公路绿地在建成之初的

经济价值水平其实是最低的，但公路绿地未来会以

期望的方式不断演变，其经济价值水平也会不断

增加。

表 ３　 ２００５ 至 ２０１４ 年南通市公路绿地综合经济价值评价结果 ×１０６元

价值和指标类型 ２００５ 年 ２００６ 年 ２００７ 年 ２００８ 年 ２００９ 年 ２０１０ 年 ２０１１ 年 ２０１２ 年 ２０１３ 年 ２０１４ 年

直接经济价值

　 木材累积 ２．１７ ２．７９ ３．８０ ４．８１ ６．２０ ７．７３ ７．８８ ７．９３ ８．００ ８．０５
生态经济价值

　 维持生物多样性 ０．４５ ０．５８ ０．７９ １．００ １．２９ １．６１ １．６４ １．６５ １．６７ １．６８
　 降温增湿 ０．４１ ０．５３ ０．７２ ０．９１ １．１７ １．４６ １．４８ １．４９ １．５１ １．５２
　 涵养水源 ０．４１ ０．５３ ０．７２ ０．９１ １．１７ １．４６ １．４９ １．５０ １．５１ １．５２
　 保育土壤 ０．４０ ０．５２ ０．７１ ０．８９ １．１５ １．４４ １．４７ １．４７ １．４９ １．５０
　 固碳 １．９５ ２．５１ ３．４２ ４．３２ ５．５７ ６．９５ ７．０８ ７．１２ ７．１９ ７．２３
　 释氧 ３．１６ ４．０７ ５．５５ ７．０１ ９．０４ １１．２８ １１．５０ １１．５６ １１．６７ １１．７４
　 吸收污染物 ０．０３ ０．０４ ０．０６ ０．０８ ０．１０ ０．１２ ０．１２ ０．１２ ０．１３ ０．１３
　 滞尘 ０．４５ ０．５８ ０．７９ １．００ １．２９ １．６２ １．６５ １．６６ １．６７ １．６８
　 降低噪音 ３．９８ ５．１３ ６．９８ ８．８３ １１．３８ １４．２０ １４．４８ １４．５６ １４．６９ １４．７９
社会经济价值

　 景观美学价值 ０．２１ ０．２７ ０．３７ ０．４６ ０．６０ ０．７４ ０．７６ ０．７６ ０．７７ ０．７７
　 增加就业 ２．１３ ２．１４ ２．１７ ２．２２ ２．３３ ２．４２ ２．４５ ２．４７ ２．４７ ２．５８
　 减少交通设施投入 ４．９２ ４．９６ ５．０２ ５．１３ ５．４０ ５．６０ ５．６７ ５．７１ ５．７１ ５．９８

４　 讨论和结论

公路绿地作为绿色基础设施具有巨大的经济

价值潜力。 由于间接数据较为充分，且对南通市公

路绿地的实地考察，从表 ３ 中各项经济价值评估值，
可以深入了解南通市公路绿地产生的经济价值。
２００５ 年南通市公路绿地综合经济价值为 ２􀆰 ０７×１０７

元，随着绿化里程的不断增加以及公路绿地的不断

建设，２０１４ 年的综合经济价值已高达 ５􀆰 ９２×１０７元。
以 ２０１４ 年为例，南通市公路绿地乔木绿化单位

面积产生的综合经济价值为每公顷５３ ３６２．５７ 元，其
效益远低于复合式的自然森林。 根据薛建辉［１７］ 的

研究，森林生态价值是直接价值的 ３ ～ ９ 倍，与笔者

的研究结果相符合。 在占综合经济价值比例最大

的生态经济价值所包括的 ６ 项价值类型中，按价值

量由大到小的排列顺序依次为固碳释氧、净化空

气、维持生物多样性、涵养水源、降温增湿和保育土

壤。 其中，固碳释氧和净化空气 ２ 项指标的价值量

占生态经济价值的 ６０％左右，可见公路绿地最显著

的功能为固碳释氧和净化空气。 另外净化空气（包
括吸收污染物、滞尘和降噪）的价值占 ２８􀆰 ０４％，与
文献报道的湖南省［１８］和苏州市［１９］ 自然森林生态系

统的净化空气价值在总价值中所占的比例（分别为

６􀆰 ７５％ 和 ５􀆰 ７４％ ）相比，南通市公路绿地净化空气
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价值占生态经济价值的比例较高。 因而在未来的

公路绿地建设中应注重发挥其在净化空气方面的

功能效益，以此减轻公路交通所产生的空气污染。
对 ２０１１ 年至 ２０１４ 年南通市公路绿地的投入与

综合经济价值的对比分析，结果表明：随着绿化投

入的增加，公路绿地所产生的经济价值也逐渐增

加。 当年的价值收益虽不一定高于其绿化投入，但
由于公路绿地在投入的当年以及以后多年都可以

产生效益，因而，从长远的角度看，公路绿地随着时

间的发展可以获得更高的效益。 因此，公路绿地是

一项综合经济效益较高的可持续发展的公益性绿

色基础设施项目。
关于公路绿地的经济价值的实证性评估研究

还处于起步阶段。 一方面，相关评估指标体系有待

进一步完善；南通属平原沿海地区，公路绿化是农

田林网的重要组成部分，在农业生产防灾减灾中具

有突出的防护作用，在未来的公路绿地系统价值评

估中可综合完善公路绿化的农田防护效益；另一方

面，从研究程序性方面来看，经济价值研究数据的

系统全面性就成为评价中的 １ 个关键因素。 在后期

的继续研究中可以对公路绿地进行系统性地长期

监控和评价，可以产生大量的原始数据，这些数据

对未来公路绿地的评价发展十分有益。 尽管评估

指标体系以及景观价值量化方法等还有进一步完

善的可能，但本文对南通市公路绿地系统经济价值

的研究仍阐述了公路绿地的价值、效益及综合性的

社会经济影响，并说明了南通市公路绿地良好的经

济价值结果。 对于城市管理者及其建设者来说可

以提升投资决策水平，有助于更好地指导公路绿地

景观建设。
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